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VORWORT

Bevor Sie mit lhrem neuen Volvo-Penta-Bootsmotor zu fahren beginnen, mochten
wir Ihnen empfehlen, diese Betriebsanleitung sorgfaltig durchzulesen. Sie finden
darin alle Anweisungen, die Sie bendtigen, um Ihren Motor auf beste Weise fahren
und warten zu konnen.

Die Lebensdauer und die Betriebssicherheit Ihres Motors sind ganz davon abhangig,
wie dieser in Zukunft gewartet und gepflegt wird. Befolgen Sie daher genau die
Anweisungen in dieser Betriebsanleitung.

Volvo Penta hat in lhrem Lande eine umfassende Kundendienst-Organisation
aufgebaut, deren Werkstatten mit besonders geschultem Personal zu Ihren Diensten
stehen.

Wenden Sie sich immer an die értliche Volvo-Penta-Vertretung, wenn Sie Auskiinfte
wiinschen oder Ersatzteile und Wartung bendtigen.

Wir sind davon Uberzeugt, dal dieser Motor der Spitzenklasse den mit Recht von
lhnen gestellten Anforderungen auf Sparsamkeit im Betrieb und hohe Leistung
entsprechen wird, und daR Sie mit lhrem treuen Volvo Penta viele angenehme
Fahrten verbringen werden.

GARANTIE

Jedem Motor wird ein Garantieheft beigelegt, das dem Erstkaufer Garantie fir
Material und Montage gewihrt. Der Umfang der Garantie geht aus dem Garantieheft
hervor, und wir bitten Sie, dieses genau zu studieren.

im Garantieheft befindet sich eine Rapportkarte, die vom Bootsverkdufer oder von '

der Vertretung auszufillen ist.

Damit unsere Garantie gelten kann, stellen wir die Bedingung, daf% die Kontrolimaf3-
nahmen des Wartungsplanes vorgenommen worden sind und daf® Thr Motor mit
Ausristung nach den Anweisungen in dieser Betriebsanleitung gepflegt wird. In
Zweifelsfallen bitten wir Sie, mit einer autorisierten Volvo-Penta-Vertretung in
Verbindung zu treten.

Bei jedem Briefwechsel mit der Volvo-Penta-Vertretung und bei Bestellung von
Ersatzteilen sollen die Typbezeichnung und die Herstellungsnummer von Motor
und Wendegetriebe angegeben werden (siehe Steuerbordseite des Motors).
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EINFUHRUNG

Motor Typ MD3B 3 Zylinder—36 PS
1 2

Abb. 1. MD3B,
Steuerbordseite.
Ausgerlistet mit

(Erklarung der
Hinweisziffern auf
Seite 3)
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Wendegetriebe RB.
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Abb. 2. MD3B,
Backbordseite.
Ausgeristet mit

(Erklarung der
Hinweisziffern auf
Seite 3)
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Motor Typ MD2B 2 Zylinder—25 PS
151614 1516 4 6 3 126
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Schalthebel fiir Wende-
getriebe

Welle fiir Andrehkurbel
Oleinfiillung, Motor
Olmanometer
Disenhalter
Wassergekiihltes Auspuffrohi
Thermostatgehause
(Wasserverteilgehause)
Anlasser

OlmeRstab
Einspritzpumpe
Verstellhebel
Seewasserpumpe
Wendegetriebe
Luftfilter mit
Ansauggerauschdampfer
Dekompressionshebel
Zylinderkopfhaube

Feinfilter 9 19 20 18 17 12 2527 28
s Abb. 3. MD2B, Backbordseite. Ausgeriistet mit Wende-

Férderpumpe etriebe MS

Oldruckgeber 9 :

Olfilter N _

OlablaRschraube, Motor |Y|Ot1(;f1';yp “4'(')3113 1 Zylmder 10 PS

Drehstromgenerator

Start-Ziind-Generator
Schaulochdeckel
OlablaRschraube, Wendegetriebe
Oleinfiillung, Wendegetriebe
Wasserabla3schraube,
Untersetzungsgetriebe
Zusatz-Untersetzungsgetriebe

' Abb. 4. MD1B, Steuerbordseite. Ausgeristet mit Wende-
getriebe RB.
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FAHRANLEITUNG

Abb. 6. Instrumententafel, MD2B, MD1B

DREHZAHL- UND SCHALTHEBEL

N RT
_-7_.‘,

Abb. 7. MV-Schalthebel

mit Drehzahlregler fiir Wende-
getriebe MS

. Bedienungshebel

= Hebelstellung ,,Vorwarts"
= Hebelstellung ,,Riick warts"’
= Drehzahlregelung

SR
SR, Schalthebel und Drehzahl-
regler fiir Wendegetriebe RB
STB-Drehzahlregler

2. Freilaufschaltung

herauszuziehen)

Ladestrom-Kontrolleuchte
Rotes Licht — keine Aufladung

AnlaRknopf (MD2B, MD1B)
Schalter fiir Zusatzbeleuchtung

2ZiindschloR. Bei MD3B mit
eingebautem AnlaBschalter.

Oldruck-Kontrolleuchte
Rotes Licht — Motor
abstellen, zuwenig Oldruck

. Schalthebel
2. Drehzahlregler

FAHRANLEITUNG

ALLGEMEINE ANWEISUNGEN

KRAFTSTOFF- UND SCHMIEROLEMPFEHLUNGEN

BITTE BEACHTEN! Unsere Garantie gilt nur unter der Voraussetzung, daf® die
nachstehenden Kraftstoff- und Schmierélempfehlungen befolgt werden.

Kraftstoffqualitat

Verwenden Sie nur Dieseldle der Qualitit ,,AUTODIESEL"”, die besonders fiir
schnellaufende Dieselmotoren vorgesehen sind. Dieseldle minderwertiger Qualitat
dirfen nicht verwendet werden, da diese Funktionsstérungen an Einspritzpumpe
und Disenhaltern herbeifiihren.

Schmierdlqualitat

Moderne Boots-Dieselmotoren fordern hochwertige Diesel-Schmierdle. Eine un-
nachgiebige Forderung ist daher, daR die richtige Schmierdlqualitat verwendet wird.
Fir die Motoren ist nur Diesel-Schmierol der Qualitat ,,For Service DS gemal
API-Norm zu verwenden. Dieses Ol enthalt Zusatze, die die hochste Lebensdauer
des Motors unter verschiedenen Betriebsverhaltnissen sicherstellen.

EINFAHREN

Wenn |hr Bootsmotor neu ist, empfehlen wir lhnen, wéhrend der ersten 20
Betriebsstunden vorsichtig zu fahren und den Motor jeweils nur kurze Zeit voll zu
belasten. Wahrend dieser Zeit missen sich namlich alle beweglichen Teile
aufeinander einspielen.

Olwechsel

Waéhrend der Einfahrzeit mufl das Schmierdl im Motor haufiger als spater
erforderlich ist gewechselt werden. Wechseln Sie das Motordl und das Olfilter nach
20 Betriebsstunden, siehe weiter unter , Wartung®’, Punkt 3 und 5.

EMPFOHLENE MOTORDREHZAHL

Um Ihr Boot zu voller Leistung zu bringen, ist es wichtig, dal der Propeller so
gewdhit wird, daR die Hochstdrehzahl des Motors bei normalbelastetem Boot
erhalten wird. Siehe ,,Technische Daten"’.

Bitte beachten! Wenn das Boot langere Zeit im Wasser gelegen ist, kann die
Hochstdrehzahl des Motors aufgrund von Bewuchs am Bootsboden absinken.
Verwenden Sie bewuchshindernde Bodenfarbe. Uberprifen und reinigen Sie den
Bootsboden in regelmaligen Abstanden.
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FAHRANLEITUNG

MASSNAHMEN BEI FROSTGEFAHR

Wenn Frostgefahr vorliegt, ist das Kihlwasser abzulassen, um ein Einfrieren des
Motorblockes und des MS-Untersetzungs-Wendegetriebes zu verhindern. Darauf ach-
ten, dald dabei dein Wasser in das Boot eindringt. Weiteres siehe ,Wartung’’, Mal3-
nahmen bei Auglegen des Bootes.

FAHRBETRIEB

MaRBnahmen vor dem Anlassen

1. Olstand in Motor und Wendegetriebe iiberpriifen, siehe ,Wartung’’, Punkt 1
und 2.

2. Kraftstoffstand in den Behaltern berpriifen und den Hahn fiir die Kraftstoffzu-
fuhr zum Motor 6ffnen. Gleichzeitig Kraftstoffhdhne, Rohre und Verschraubun-
gen auf Undichtigkeiten priifen.

3. Uberpriifen, dak alle AblaRhihne an dem Motor zugedreht sind, siche Abb. 26.
Den Bodenhahn fiir den Kiihlwassereinla 6ffnen, wenn ein solcher vorhanden
ist.

4. Die elektrische Anlage mit dem Hauptschalter (wenn vorhanden) einschalten
und das Boot lenzen.

5. Darauf achten, dal Feuerl&scher, Schwimmwesten, Anker, Tauwerk und Ubrige
Sicherheitsausriistungen an Bord sind.

ANLASSEN

1. Schalthebel in Neutrallage fiihren, so daR der Schaltmechanismus ausgekuppelt
wird. Danach den Drehzahlregler auf Halbgas stellen.

Abb. 9. Dekompressionshebel

A. Stellung bei Betrieb
B. Stellung bei Dekompression

FAHRANLEITUNG

2.a Elektrischer Anlasser, MD1B und MD2B

Ziindschlissel in AnlaRlage drehen und Uberpriifen, daR die Kontrolleuchten fir
Ladestrom und Oldruck aufleuchten. Danach auf den Anlaknopf driicken.
AnlaRknopf loslassen, sobald der Motor angesprungen ist, und den Drehzahl-
regler zurickfiihren, bis der Motor in schnellem Leerlauf 1duft.

2.b Elektrischer Anlasser, MD3B

Ziindschlissel nach rechts drehen. Uberpriifen, daR die Kontrolleuchten fir
Ladestrom und Oldruck aufleuchten. Zindschliissel eindriicken und weiter nach
rechts drehen. Den Schliissel loslassen, sobald der Motor anspringt. Drehzahl-
regler zuriickfiihren, bis der Motor in schnellem Leerlauf lauft.

2.c Andrehkurbel MD1B, MD2B, MD3B

Den (die) Dekompressionshebel aufrichten, siehe ,,B"” Abb. 9. Motor mit der
Andrehkurbel so schnell wie mdglich durchdrehen und die Dekompressions-
hebel einzeln nach unten flihren, wobei das Durchdrehen fortgesetzt wird, bis
der Motor anspringt. Drehzahlregler zuriickfiihren, bis der Motor in schnellem
Leerlauf lauft.

3. Sofort nach dem Anlassen iiberpriifen, daR die Kontrolleuchten fir Oldruck
und Ladestrom geldscht sind. Bei rotem Licht der Oldruck-Kontrolleuchte —
Motor sofort abstellen.

Wenn der Motor mit Olmanometer ausgeriistet ist, wird dberprift, da der
Oldruck nicht unter 0,8 kp/cm?2 liegt.

4. Den Kihlwasserkreislauf durch Beobachtung des Kiihlwasserablaufes (iber Bord
kontrollieren. Motor in schnellem Leerlauf warmfahren.

5. Drehzahl auf Leerlauf senken und die Fahrrichtung einlegen, wonach das Boot
klar fir Betrieb ist. Bitte beachten! Wichtig ist, da die Drehzahl bei allen
Schaltvorgangen auf Leerlauf gesenkt wird und daf® man das Wendegetriebe
nicht gleiten 1aRt.

ANLASSEN BEI KALTE

Um das Anlassen bei Kalte zu erleichtern, ist die Einspritzpumpe bei MD1B und
MD2B mit einer Kaltstartvorrichtung versehen. Diese wird eingeschaltet, indem der
Kaltstartknopf auf der Einspritzpumpe eingedriickt wird, sieche Abb. 23. MD3B ist
mit einer selbsteinschaltenden Kaltstartvorrichtung versehen, die in Funktion tritt,
wenn der Drehzahlregler bei stillstehendem Motor auf Halbgas gefiihrt wird.
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BITTE BEACHTEN! Der Drehzahlregler muf® immer auf Halbgas gestellt werden,
bevor der Kaltstart eingeschaltet wird. Der Kaltstart wird selbsttatig ausgeschaitet,
wenn der Motor angesprungen ist und die Betriebsdrehzahl hat, fir die der
Drehzahlregler eingestellt ist. BRINGEN SIE NIE EINEN KALTEN MOTOR AUF
HOHE DREHZAHL! Uberpriifen Sie nach dem Warmlaufen, daR der Kaltstart bei
MD1B und MD2B ausgeschaltet hat, indem durch Sichtkontrolle festgestellt wird,
dal’ der Kaltstartknopf in nichteingedriickte Lage zurlickgegangen ist.

Bei Motoren mit Andrehkurbel wird das Anlassen bei Kélte erleichtert, wenn der
Motor einige Male mit aufgerichteten Dekompressionshebeln durchgedreht wird.
Wenn ein Motor mit elektrischem Anlasser nicht beim ersten Startversuch anspringt,
ist vor dem nachsten Versuch eine kurze Pause zu machen, damit sich Batterie und
Anlasser etwas erholen konnen.

ABSTELLEN

1. Schalthebel in Neutratlage fiihren und den Motor vor dem Abstellen einige
Minuten im Leerlauf laufen lassen.

2. Drehzahlregler an der Leerlauflage vorbeifiinren (federnder Leerlaufanschlag).
Hierbei wird die Kraftstoffeinspritzung abgebrochen und der Motor bleibt
stehen. Der Motor soll nicht durch Betétigung der Dekompressionshebel
abgestellt werden.

3. Motor mit elektrischer Anlage:

Zindschlissel nach Abstellen des Motors in Neutrallage drehen. BITTE
BEACHTEN! Wenn der Motor mit Drehstromgenerator ausgeriistet ist, darf der
Hauptschalter nicht ausgeschaltet werden, bevor der Motor stillsteht.

4. Hauptschalter (wenn vorhanden) ausschalten und beij langeren Betriebspausen
die Kraftstoff- und Kihlwasserhahne zudrehen.

5. Bei langeren Betriebspausen als zwei Wochen sind an dem Motor besondere
KonservierungsmaBnahmen zu treffen (siche ,,MaRnahmen bei Betriebs-
pausen’’).

Ist der Motor mit elektrischer Anlage versehen, soll diese regelmaRig mit einer
korrosionsschiitzenden und feuchtigkeitsabweisenden Fliissigkeit bespriiht
werden.

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Abb. 10.  Schnittbild des Motors MD2

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Motorkorper

MD3B, MD2B und MD1B sind nach den gleichen Konstruktionsgrundsatzen
aufgebaut und besonders fiir Bootsgebrauch konstruiert.

Kurbelgehause, Zylinder und Zylinderképfe sind aus SonderguReisen hergestellt.
Die von Kilhiménteln umgebenen Zylinderbohrungen sind direkt im Block ausgehiihrt.

Die Kurbelwelle ist bei MD3B in 4 Kurbelwellenlagern, bei MD2B in 3 und bei
MD1B in 2 Kurbelwellenlagern gelagert. Die Lagerschalen sind auswechselbar und
haben Lagermetall aus indiumplattierter Bleibronze. Die Kurbelwellen- und
Pleuellagerzapfen sind oberflachengehértet.
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Kraftstoffanlage Elektrische Schaltpldne
Die Kraftstoffanlage des Motors besteht aus Kraftstoffpumpe mit Vorfilter,

Feinfilter, Einspritzpumpe, Drehzahlregler, Diisenhalter und Kraftstoffleitungen.
Die Kraftstoffpumpe ist vom Membranentyp und wird von einem Nocken auf der
Nockenwelle des Motors betatigt. Kabelmarkierungen
Eine Handpumpvorrichtung an der Kraftstoffpumpe ermoglicht das Vorpumpen des Bez. Farbe mm2 AWG
Kraftstoffes auch bei stillstehendem Motor. Die Einspritzpumpe ist vom Kolbentyp A" Elfenbein 2,5 13 A
und wird von einem Nocken auf der Nockenwelle angetrieben. Der in einem Ba Schwarz 1.5 15
Gehéduse der Einspritzpumpe angebaute Fliehkraftregler regelt bei Betrieb die 25 22: gi ?3 1
Kraftstoffzufuhr zur Einspritzpumpe. Um das Anlassen bei Kélte zu erleichtern, ist D Griin 1:5 15 H s
die Einspritzpumpe mit einer besonderen Kaltstartvorrichtung versehen. D** Griin 25 13 " o
G Braun 1.5 15 AlciB|6|D|D
! 1(2(3[{4|5|6]|6
Schmieranlage H Blau 15 15 -
Ha Blau 25 3 INSTRUMENTENTAFEL

Der Motor ist mit einer vollstandigen Druckschmieranliage versehen. Das Olfilter ist
vom Haupstromtyp, als eine Einheit auswechselbar und mit einem Uberstromventil
versehen. Ein Reduzierventil verhindert, daR der Oldruck zu hoch wird.

Kiihlanlage MOTOR
Der Motor ist seewassergekiihlt und besitzt einen Thermostat zur Regelung der 1/2]|3|4|5 6|
Motortemperatur. Den Kiihlwasserkreislauf bewirkt eine Seewasserpumpe, die auf 6
dem Steuergehiusedeckel eingebaut ist. Die Pumpe wird Uber einen Mitnehmer von e

der Nockenwelle angetrieben. l 3] 3ph DF D61 B30 50 I

Das Kihlwasser kann nach Durchstrémen des Motors entweder durch einen i1
Borddurchlaf® oder ber die Auspuffleitung abgeleitet werden. H C

Elektrische Anlage

MD3B ist serienmaRig mit Anlasser und Drehstromgenerator ausgeriistet. Die
Spannung betragt 12 Volt. 30h

MD2B und MD1B haben als Alternativausristung einen Start-Ziind-Generator, der
Uber Keilriemen vom Schwungrad des Motors angetrieben wird.

Abb. 11.  Elektrischer Schaltplan fir MD1B und MD2B

WARNUNG
Unterbrechen Sie niemals den Stromkreis zwischen Drehstrom- AnlaRknopf Reglerschalter
generator und Batterie bei laufendem Motor. Der Reglerschalter Ziindschlof Start-Ziind-Generator

Oldruckgeber
Batterie 12 V, max. 60 Ah
Hauptschalter

Ladestrom-Kontrolleuchte
Oldruck-Kontrolleuchte
Schalter

Leitungsverbinder, Instrument-
tafel bzw. Motor

wird hierdurch sofort zerstort.

SN
So0o®N

Der Hauptschalter darf nicht ausgeschaltet werden, bevor der
Motor stillsteht. Siehe weiter unter Kapitel ,,Wartung'’, Punkt 15.

Ok wWwN =




7725080 - Heruntergeladen von www.volvopenta.com 20.05.2008 23:37:14

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Kabelmarkierungen
Bez. Farbe mm?2 AWG
A Elfenbein 6 9
B Schwarz 1.5 15
BO Schwarz 0,6 19
co Rot 0,6 19
c Rot 35 1
Cc* Rot 6 9
D Grin 1.5 15
Do Griin 0,6 19
G Braun 1,56 15
Hg Blau 4 11
H Blau 35 1 INSTRUMENTENTAFEL
MOTOR
—_ H‘ L
o - _|'_7)m 1]2[3]4a[5]6]
AlClG|B

Abb. 12.  Elektrischer Schaltplan
fir MD3B

50
clc ‘ mm
S5
—

1. Batterie, 12 V, max. 150 Ah

2. Hauptschalter 3

3. Anlasser B{D ¢

4.  Drehstromgenerator

5. Reglerschalter

6.  Oldruckgeber 4

7. Leitungsverbinder zur ’DF€1 N x

Instrumententafel :m

8.  ZiindanlaRschalter B D

9.  Schalter i " i ._mlm
10.  Oldruck-Kontrolleuchte H
11. Ladestrom-Kontrolleuchte

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

WENDEGETRIEBE

/////////////////////////4%///////// \
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Abb. 13.  Untersetzungs-Wendegetriebe

Vorwartslauf = Dicke ganzgezogene Linie
Riickwartslauf = Dicke gestrichelte Linie
P = Propellerdruck

1. Abtriebswelle 7 Kugellager

2. Schaltwelle 8.  Antriebswelle

3. Lagerbuchse 9. Zahnrad auf Antriebswelle
4. Kegelstiick 10 Riick laufrad

5. Zahnrad mit Kegelstlick 11. Kugellager

6. Zahnrad mit Kegelstlick 12. Dichtung

Untersetzungs-Wendegetriebe, Typ RB

Das Volvo-Penta-Untersetzungs-Wendegetriebe Typ RB hat ein eingebautes Unter-
setzungsgetriebe 1,87:1. Als Alternative kann das RB-Wendegetriebe mit einem
angebauten Zusatzgetriebe versehen werden, wodurch eine Gesamt-Untersetzung
von 3,42:1 erhalten wird.

Das Schalten vor Vorwirts- oder Riickwartslauf erfolgt iiber selbsteinstellende Kegel-
stiicke. Die langsachsig verschiebbaren Kegelstiicke werden beim RB-Grundgetriebe
groRtenteils durch den Propellerschub in Eingriff gehalten. Beim RB-Wendegetriebe
mit Zusatzgetriebe wird der Eingriff hauptsichlich durch die Axialkraft der
schraggeschnittenen Zahnrader im Zusatzgetriebe erhalten. Der Propellerwellen-
flansch bewegt sich beim RB-Wendegetriebe in Langsrichtung, wenn der Vorwarts-
oder Riickwartslauf eingeschaltet wird. Beim RB-Wendegetriebe mit Zusatzgetriebe
wird diese Bewegung im Inneren des Wendegetriebes aufgenommen.
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Abb. 14.  Schnittbild des Wendegetriebes MS

Wendegetriebe, Typ Mono Shift (MS)

Das Volvo-Penta-Wendegetriebe Typ Mono Shift wird mit einem Untersetzungs-
getriebe 1,91:1 geliefert.

Die Kraftiibertragung vom Motor zum Wendegetriebe erfolgt iiber einen Gummi-
Antriebsflansch.

Fir das Schalten vom Vorwarts- und Riickwartslauf wird die patentierte Volvo-
Penta-Konuskupplung verwendet, mit der weiche und gerduschlose Schaltvorginge
erhalten werden. Die Bedienung des Wendegetriebes erfolgt mihelos mit geringer
Kraftanwendung.

Die Einkupplungskraft der Konunskupplung wird durch die GroRe des Dreh-
moments am Kraftiibertragungspunkt beeinfluRt, die Kupplungskraft wird also
hérter bei hdheren Drehzahlen.

REGELMASSIGE WARTUNG

WARTUNGSPLAN

In dem nachstehenden Wartungsplan sind die einzelnen MaRnahmen mit laufenden
Nummern versehen, die sich auf die Arbeitsbeschreibung der nachsten Seiten
beziehen. Einige Arbeiten erfordern Berufserfahrung und Spezialwerkzeuge, diese
sollten von einer autorisierten Kundendienst-Werkstatt ausgefiihrt werden.

Taglich vor | Nach?) 50 | Nach!) 100
Siehe dem ersten | Betriebs- Betriebs-
Punkt MaRBnahme Anlassen stunden stunden

REGELMASSIGE WARTUNG

Olstandkontrolle im Motor [

-

Olstandkontrolle im Wendegetriebe [

Olwechsel im Motor (]

Olwechsel im Wendegetriebe °

Auswechseln des Olfilters °

Reinigung der Luftfilter

Uberpriifung der Keilriemen )

Uberpriifung des Ventilspieles ®

olw|~Nfo|o|s]|w|d

Auswechseln des Feinfilters und
Reinigung des Vorfilters ®

=
©

Entliiftung der Kraftstoffanlage e2)

_
-

Uberpriifung des Saurespiegels
der Batterie e3)

ALLGEMEINE WARTUNGSANWEISUNGEN

12. Nachziehen von Zylinderkopfmuttern

und Zylinderkopfschrauben Ausfiihrung in unter
13. Uberpriifung der Diisenhalter den entspr. Punkten
14. Kihlanlage angegebenen Zeitabstanden,
15. Elektrische Anlage oder nach Bedarf.

16. |Uberpriifung des Wendegetriebes

17. |Malnahmen bei Betriebspausen
und Konservieren

1) Oder einmal je Saison, je nachdem, was zuerst fallig ist.
2) Bei Bedarf.
3) Alle 14 Tage.
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REGELMASSIGE WARTUNG

1.
Olstandkontrolle im Motor

Uberpriifen Sie den Olstand taglich vor dem ersten Anlassen. Der OlmeRstab
befinder sich an der Backbordseite des Motors (Steuerbordseite bei MD38) und ist
mit einer oberen und einer unteren Strichmarke versehen. Der Olstand soll

.zwischen den beiden Marken liegen (der OlmeRstab darf beim Messen nicht

eingeschraubt werden). Der Olstand darf niemals unter der unteren Marke liegen
und soll auch nicht die obere Olstandmarke {iberschreiten, da dies einen unnormal
hohen Olverbrauch herbeifiihren kann. Wenn erforderlich wird Ol durch die
Einfiill6ffnung (2, Abb. 16) im Gehéause fir die Andrehkurbel nachgefiillt. BITTE
BEACHTEN! Uberpriifen, dak der Dichtring des OlmeRstabes nicht beschadigt ist,

~ und den Mel3stab festschrauben (MD1B und MD2B).

Abb. 15.  Olstandkontrolle Abb. 16.  Nachfiillen von Ol

1. Nach Olwechsel mit Ol fiillen
2. Bei Olstandkontrolle Ol auffiillen

2.
Olstandkontrolle im Wendegetriebe

Beim Wendegetriebe RB ist keine Olstandkontrolle erforderlich, da hier Motor und
Wendegetriebe einen gemeinsamen Olraum haben.

Das Wendegetriebe MS hat einen separaten Olraum. Die Olstandkontrolle soll hier
taglich vor dem ersten Anlassen mit Hilfe des auf der Steuerbordseite des
Wendegetriebes angebrachten OlmeRstabes erfolgen. Der Olstand soll innerhalb des
MeRbereiches auf dem OlmeRstab liegen (der beim Messen nicht eingeschraubt
werden darf). Wenn erforderlich ist O von dem fiir den Motor verwendeten Typ
nachzuflllen (siehe Punkt 4).

REGELMASSIGE WARTUNG

3.
Olwechsel im Motor

Wechseln Sie das Schmierdl alle 50 Betriebsstunden oder mindestens einmal je
Saison. Wahrend der Einfahrzeit ist das Ol erstmalig nach 20 Betriebsstunden zu
wechseln.

Motor vor dem Olwechsel warmlaufen lassen. Das Ol mit Hilfe der Kurbelgehause-
pumpe aus dem Kurbelgehduse hochsaugen, wobei das Pumpenrohr in die Offnung
fiir den OlmeRstab eingefiihrt wird (siehe Abb. 17). Damit das Ol aus dem Motor
MD2B herausgesaugt werden kann, mufR das Olsieb ausgebaut werden. Beim
Wiedereinbau des Olsiebes iiberpriifen, daR dessen Dichtung einwandfrei abdichtet.
Die Kurbelgehdusepumpe ist in dem als Zubehor mitgelieferten Werkzeugsatz
enthalten. Wenn die AblaR6ffnung auf dem Kurbelgehduse zuganglich ist, kann das
Ol auch dort abgelassen werden. Nach Olwechsel Ol durch die Einfilldéffnung 1,
Abb. 16, nachfillen.

Verwenden Sie nur Dieselschmierdl, Qualitit For Service DS, siehe nachstehende
Tabelle.

VISKOSITAT OLFULLMENGE LITER
unter iiber Motor einschl. Wendegetriebe RB einschl.
QUALITAT| +20°C +20°C Filter

Service DS [ SAE 10W | SAE 20 | MD1B —1,7 | MD2B — 30 | MD3B —-5,56 +0,25

4 Abb. 17. Herausugen des Ies

Olwechsel im Wendegetriebe

Wechseln Sie das Schmierdl im Wendegetriebe alle 50 Betriebsstunden oder
mindestens einmal je Saison.

Wendegetriebe Typ RB

Dieses Wendegetriebe hat einen mit dem Motor gemeinsamen Olraum, das Ol wird
also gleichzeitig mit dem Motordl gewechselt.
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Wendegetriebe Typ MS

Das Ol wird aus Wende- und Untersetzungsgetriebe durch die AblaRéffnung des
Wendegetriebes abgelassen oder mit Hilfe der Ollenzpumpe durch die Offnung fiir
den OlmeRstab herausgesaugt. Das eingefiilite O im Wende- und Untersetzungs-
getriebe soll bis zur oberen Strichmarke auf dem OlmeRstab reichen, siehe die
nachstehende Tabelle.

WENDE- VISKOSITAT OLFULLMENGE LITER
GETRIEBE oL- unter iiber einschl. Unters.Getriebe
TYP QUALITAT +20°C +20°C min. max.

MS Service DS SAE 10W SAE 20 0,50 0,60

5.
Auswechseln des Olfilters

Wechseln Sie das Olfilter alle 100 Betriebsstunden und gleichzeitig mit dem
Olwechsel. Bei einem neuen oder iberholten Motor ist das Filter erstmalig nach 20
Betriebsstunden auszuwechseln (siehe ,,Einfahren des Motors’’).

Arbeitsgang beim Auswechseln des Olfilters:

Das alte Filter abschrauben (siehe Abb. 18). Sitzt das Olfilter hart, wird ein
besonderes Spannwerkzeug verwendet oder ein Schraubenzieher durch den duReren
Teil des Filters geschlagen, so daf dessen Schaft als Drehhebel verwendet werden
kann. Achten Sie auf ausstromendes Ol.

Die Gummidichtung des neuen Filters mit Ol bestreichen und darauf achten, daf
die Anliegeflache an dem Olkuhler rein ist. Das Filter von Hand aufschrauben, bis es
die Anliegeflache an dem Olkihler leicht beriihrt.

Danach das Filter noch eine halbe Drehung anziehen, aber unter keinen Umstanden
mehr. Motor anlassen, im Leerlauf laufen lassen und Uberpriifen, dak die Fuge dicht
ist.

Nach Olfilter- und Olwechsel im Motor ist stets der Olstand zu kontrollieren.

Abb. 18.  Auswechseln des Olfilters

REGELMASSIGE WARTUNG

6.
Reinigung der Luftfilter

Die Luftfilter sollen alle 100 Betriebsstunden oder einmal je Saison ausgebaut und
gereinigt werden.

1. Die Klammern mit einem Schraubenzieher 16sen und die Filter abnehmen.
2. Luftfilter in Dieseldl reinigen und mit Motorendl vollsaugen lassen.

3. Das Motorendl abrinnen lassen und die Filter einbauen.

Abb. 19.  Reinigung der Luftfilter Abb. 20.  Uberpriifung der
Riemenspannung

7.
Uberpriifung der Keilriemen

Priffen Sie die Spannung der Keilriemen alle 50 Betriebsstunden. Aufgrund von
Verschlei® oder Verschmutzung kénnen die Riemen durchzugleiten beginnen.

Die Riemenspannung wird geprift, indem die Riemen in der Mitte zwischen
Start-Zind-Generator und Schwungrad eingedriickt werden. Mit normalem Daumen-
druck sollen die Riemen etwa 3—4 mm durchgedriickt werden konnen, siehe Abb.
20.

Bei Drehstromgeneratoren sollen die Keilriemen so hart gespannt sein, dal man mit
einem Finger auf einen Fligel der Generator-Liifterscheibe drickend die Riemen-
scheibe gerade noch zum Durchgleiten bringen kann.

Bei schlecht gespannten Riemen werden das Spanneisen und die Schrauben an den
Befestigungspunkten des Generators geldst. Generator nach auRen pressen und die
Schrauben anziehen.
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8.
Uberpriifung des Ventilspieles

Priifen Sie das Ventilspiel des Motors alle 100 Betriebsstunden oder mindestens
einmal je Saison. Die Kontrolle sollte in einer autorisierten Kundendienst-Werkstatt
vorgenommen werden. Die Einstellung der Ventile hat bei stillstehendem Motor zu
erfolgen.

Kurbelwelle mit der Andrehkurbel drehen und dabei die Ventile beobachten. Wenn
beide Ventile auf einem Zylinder ,kippen’, was bedeutet daR beide Ventile
teilweise offen sind, wird die Kurbelwelle noch eine halbe Drehung gedreht. Danach
das Ventilspiel fir diesen Zylinder messen und wenn erforderlich einstellen. Den
Vorgang bei dem zweiten und dritten Zylinder wiederholen.

Das Spiel soll bei warmem Motor 0,30 mm fir EinlaR- und 0,35 mm fir
AuslalBventile betragen.

9.
Auswechseln des Feinfilters und Reinigung des Vorfilters

Wechseln Sie das Feinfilter alle 100 Betriebsstunden, oder mindestens einmal je
Saison. Dabei das gesamte Filtergehduse duflerlich sorfaltig reinigen (siehe Abb. 23).
Die Zentrumschraube auf dem Deckel ausbauen, Behélter und Filter abnehmen.
Den Behalter innen gut sdubern. Uberprifen, daR die Dichtungen in Ordnung sind.
Ein neues Filter einbauen und die Kraftstoffanlage entliften (siehe Punkt 10).

Abb. 21. Foérderpumpe mit Vorfilter Abb. 22.  Zusatzliches Kraftstoffilter
mit Wasserabscheider
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Reinigen Sie das Vorfilter alle 100 Betriebsstunden oder einmal je Saison.

Die Forderpumpe duBerlich abwaschen und das Vorfilter ausbauen, siehe Abb. 21.
Vorfilter in Dieseldl reinigen und mit den Bolzen nach oben wieder einbauen.
Dichtung iberpriifen und die Sechskantschraube anziehen. Kraftstoffanlage entlif-
ten (siehe Punkt 10).

Wenn ein zusétzliches Kraftstoffilter mit Wasserabscheider eingebaut ist (Abb. 22),
ist der durchsichtige Behalter auf Wasser im Kraftstoff zu besichtigen. Wenn
erforderlich das Wasser mit dem AblaRhahn an der Unterseite des Filterbehalters
ablassen. Darauf achten, daR kein Kraftstoff ausrinnt! Das Feinfilterelement ist
mindestens einmal je Saison auszuwechseln.

10.
Entliiftung der Kraftstoffanlage

1. Entliftu ngsschraqbe auf dem Feinfilter 6ffnen, siehe Abb. 23.

2. Kraftstoff mit der Handpumpe vorpumpen, bis etwa 0,5 Liter Kraftstoff
ausgeronnen sind. Entliftungsschraube schlieRen.

3. Entliftungsschraube auf der Einspritzpumpe 6ffnen und Kraftstoff vorpum-
pen, bis dieser ohne Luftblasen ausstromt. Entliiftungsschraube zudrehen.

Abb. 23.

1. Zentrumschraube

2. Entliftungsschraube, Einspritz-
pumpe

3. Entliftungsschraube, Feinfilter

4. Federbelasteter, verstellbarer

Anschlag fur kleinste Leer-

laufdrehzahl|

Feinfilter

Handpumpe

Kaltstartknopf

No o



7725080 - Heruntergeladen von www.volvopenta.com 20.05.2008 23:37:14

12
REGELMASSIGE WARTUNG

11.
Uberpriifung des Saurespiegels der Batterie

Priifen Sie den Siurespiegel der Batterie mindestens alle 14 Tage.

Der Saurespiegel soll 5—10 mm iber den Plattenoberkanten liegen. Bei Bedarf ist
destilliertes Wasser nachzufiillen. Fillen Sie niemals zu viel Wasser nach, da sonst die
Batteriefllssigkeit Uberschwappen und Beschadigungen verursachen kann. Verwen-
den Sie niemals fiir die Kontrolle des Saurestandes ein brennendes Streicholz — das
Gas, das sich in den Zellen bildet, ist explosiv.

Abb. 24.  Anziehfolge fiir Zylinderkopfschrauben und Zylinderkopfmuttern.
Anziehmoment:
Nr.1,2,3und 4: 11 kpm
Nr.5und 6: 4,5 kpm

ALLGEMEINE WARTUNGSANWEISUNGEN
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12.
Nachziehen der Zylinderkopfmuttern und Zylinderkopfschrauben

Bei einem neuen Motor, oder wenn der Zylinderkopf ausgebaut war, sind nach etwa
20 Betriebsstunden die Zylinderkopfmuttern und Zylinderkopfschrauben bei
warmem Motor nachzuziehen. Das Nachziehen soll auch einmal je Saison
vorgenommen werden. Sowoh! beim ersten Anziehen der Zylinderkopfschrauben
als auch beim Nachziehen ist ein Drehmomentschliissel zu verwenden. Anzieh-
momente, siehe Abb. 24. Das Ventilspiel ist nach jedem Nachziehen der
Zylinderkopfmuttern und Zylinderkopfschrauben nachzustellen. Siehe auch Abb.
24 fiir Anziehfolge beim Nachziehen.

13.
Uberpriifung der Diisenhalter

Samtliche Disenhalter sind mit regelmaRigen Abstanden auszubauen und zwecks
Reinigung und Kontrolle von Offnungsdruck, Dichtheit und Strahlenform in eine
Dieselwerkstatt zu geben. Wir empfehlen eine Fahrdauer von héchstens 100
Betriebsstunden zwischen diesen KontrolimaRnahmen.

AUSBAU

1. Dusenhalter, Druckrohre und den Zylinderkopf in der Nahe der Disenhalter
reinigen.

2. Klammer, Druckrohr und Riickélleitung vom Diisenhalter abschrauben. Schutz-
kappen anbringen.

3. Die beiden Muttern fir den Ring, mit dem der Diisenhalter am Zylinderkopf
befestigt ist, I6sen und den Diisenhalter herausziehen. Sitzt der Diisenhalter
aufgrund von RuRablagerungen fest, ist dieser vorsichtig z.B. mit einer
Disenhalterzange hin und her zu drehen, wobei gleichzeitig mit einem
Schraubenzieher unter dem Absatz angehoben wird.

EINBAU

1. Uberprifen, daR die Anliegefliche des Diisenhalters und die Kupferhiilse rein
sind.

2. Disenhalter einschieben und den Haltering einbauen, die Muttern jedoch nicht

festziehen.
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Abb. 25.  Ausbau des Pumpenrades

1. Sicherungsschraube
2. Saugseite

3. Druckrohr und Riickolleitung anschlief’en. Darauf achten, dafR die Kegelstiicke

richtig sitzen. Nicht vergessen, die Klammer wieder anzubringen, da sonst die
Lebensdauer der Rohre stark beeintrachtigt wird.

4. Die Muttern auf dem Haltering anziehen. Anziehmoment, siehe ,, Technische

Daten”.

14.
Kiihlanlage

Uberprifen Sie die Kiihlanlage alle 100 Betriebsstunden oder mindestens einmal je
Saison auf Undichtigkeiten, Verstopfungen usw.

Der Thermostat kann nach Ausbau des Wasserverteilgehauses auf dem Vorderende
des Auspuffrohres gelost werden. Funktionstemperatur, siehe ,, Technische Daten’.

AUSWECHSELN DESPUMPENRADES IN DER SEEWASSERPUMPE

Das Pumpenrad ist aus Neoprengummi hergestellt und kann bei Wassermangel, z.B.
wenn der Seewassereinlald zugesetzt ist, beschadigt werden. Arbeitsgang beim
Auswechseln des Pumpenrades:

1. Deckel von der Seewasserpumpe ausbauen. Darauf achten daR kein Wasser
eindringt! Mit zwei Schraubenziehern die Welle mit dem Pumpenrad so weit
aus dem Gehduse ziehen, das die Halteschraube des Rades herausgeschraubt
werden kann (Abb. 25). BITTE BEACHTEN! Legen Sie einen Schutz unter die
Schraubenzieher, damit das Pumpengehause nicht beschadigt wird.

2. Pumpenrad von der Welle abziehen. Pumpengehduse innen reinigen und das
neue Pumpenrad einbauen. Haben Sie stets ein Reserve-Pumpenrad an Bord!

3. Uberpriifen, daR der Mitnehmer nicht beschadigt ist, indem versucht wird, das
Pumpenrad zu drehen. Deckel mit einer Originaldichtung, die die richtige Dicke
hat, einbauen.
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15.
Elektrische Anlage

UBERPRUFUNG DES LADEZUSTANDES DER BATTERIE

Der Ladezustand der Batterie soll mindestens einmal je Saison gepriift werden. Die
Kontrolle ist mit einem Saurepriifer vorzunehmen, der das spezifische Gewicht der
Batterisdure anzeigt. Dieses andert sich mit dem Ladezustand, siehe ,, Technische
Daten”’

KABELANSCHLUSSE UND LEITUNGEN

Uberpriifen Sie mit regelmaRigen Abstanden, daR alle Kabelklemmen festgezogen
und die elektrischen Leitungen fehlerfrei sind.

BITTE BEACHTEN! Dies ist besonders wichtig, wenn der Motor mit Drehstrom-
generator ausgeriistet ist.

Die Polschuhe und Polschrauben der Batterie sollen gut festgezogen und mit Polfett
oder Vaseline eingefettet sein.

START-ZUND-GENERATOR, ANLASSER UND GENERATOR

Uberlassen Sie alle Arbeiten an Start-Ziind-Generator, Anlasser und Generator einer
autorisierten Kundendienst-Werkstatt. Durchsicht und Kontrolle sollten in Verbin-
dung mit einer allgemeinen Durchsicht des Motors vorgenommen werden.

ACHTUNG!

Damit der Drehstromgenerator und dessen Regler einwandfrei funktionieren, ist es
duBerst wichtig, daR die nachstehenden Anweisungen genau befolgt werden.

1. Unterbrechen Sie nie den Stromkreis zwischen Generator und Batterie bei
laufendem Motor. Hierbei entsteht im Reglerschalter sofort Kurzschlu®, und
dieser wird zerstort.

Der Hauptschalter darf nicht ausgeschaltet werden, bevor der Motor stillsteht.

2. Die Anschlullpole der Batterie diirfen nicht verwechselt werden. Auf den Polen
ist ein Plus- bzw. ein Minuszeichen eingestempelt. Der Minuspol ist immer zur
Motormasse zu erden.

3. Verwenden Sie nur den Volvo-Penta-Doppeldiodensatz, wenn Sie zwei Batte-
rien mit einem Generator aufladen.

4. Bei Anlassen mit Reservebatterie ist folgendes zu beachten:

Lassen Sie die normale Batterie eingeschaltet. SchlieRen Sie die Reservebatterie
an die normale Batterie an, und zwar Plus an Plus und Minus an Minus. Nach
Anspringen des Motors die Reservebatterie entfernen, hierbei jedoch auf keinen
Fall den Stromkreis zu der normalen Batterie unterbrechen.
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5. Verwenden Sie kein Schnelladeaggregat, wenn der Generator an der Batterie
angeschlossen ist.

6. Losen Sie immer beide Batteriekabel, bevor Sie einen Eingriff an der
Generatorausristung vornehmen.

7. Bei Elektroschweifen an Motor oder installierten Teilen sind die Leitungen
zum Reglerschalter am Generator zu |6sen und zu isolieren.

8. Uberpriifen Sie regelmaRig die Riemenspannung und die Kabelanschliisse.

16.
Uberpriifung des Wendegetriebes

Wendegetriebe RB und MS

Das Wendegetriebe ist regelmaRig auf Olundichtigkeiten, unnormale Gerausche oder
unnormal hohe Betriebstemperatur zu tberpriifen.

Wenn eine Fernbedienung angeschlossen ist, darf diese nicht so ausgefiihrt sein, dak
ein standiger Druck auf die Schaltteile des Wendegetriebes ausgeiibt wird. Wenn das
Wendegetriebe auf Vorwartslauf oder Riickwartslauf geschaltet ist, soll die
Fernbedienung ganz entlastet sein, damit die Kegelstiicke im Wendegetriebe durch
den Propellerschub in eingekuppelter Lage gehalten werden kdnnen.

17.
MaRnahmen bei Betriebspausen

BETRIEBSPAUSEN MIT DEM BOOT IM WASSER

Bei kiirzeren Betriebspausen als 1 Monat mit dem Boot im Wasser soll der Motor
mindestens alle 14 Tage angelassen und warmgefahren werden, damit Rostangriff an
den inneren Teilen des Motors verhindert wird.

Wenn der Motor ldnger als 1 Montat auRer Betrieb genommen wird, ist eine
Dauerkonservierung vorzunehmen, siehe ,,MaRnahmen vor dem Auflegen’’.

Motor und Ausristung sind vor duReren Korrosionsangriffen zu schiitzen, indem
blanke Flachen und Elektrizititsteile regelméaRig mit einem korrosions- und
feuchtigkeitsabweisenden Spray bespriiht werden.

Wir empfehlen auch, daR bei ladngeren Betriebspausen die Zylinder durch die
Disenhalteroffnungen bespriiht werden.

MASSNAHMEN VOR DEM AUFLEGEN

Bevor das Boot langere Zeit auf Kiel gelegt wird, sollten Motor und Wendegetriebe
von einer autorisierten Kundendienst-Werkstatt (berprift werden. Beim Motor
empfiehlt sich eine Verdichtungsprobe.

ALLGEMEINE WARTUNGSANWEISUNGEN

BEVOR DAS BOOT AUS DEM WASSER GEHOBEN WIRD, IST DIE KONSERVIERUNG
DES MOTORS WIE FOLGT VORZUBEREITEN:

1. Motor warmlaufen lassen. Motor abstellen und das Schmierdl aus Motor und
Wendegetriebe mit Hilfe der Kurbelgehdusepumpe herauspumpen. BITTE
BEACHTEN! Das Ol im Wendegetriebe MS muR mit der Ollenzpumpe
herausgepumpt oder separat abgelassen werden. Wenn ein MS-Untersetzungs-
Wendegetriebe eingebaut ist, soll auch das Untersetzungsgetriebe durch die
Bodenschraube vom Wasser entleert werden.

2. Konservierungsdl bis zur unteren Marke auf dem OlmeRstab in Motor und
Wendegetriebe fiillen. Geeignete Konservierungsole sind Esso Rust Ban 623,
Shell Ensis Oil 20 oder entsprechende Ole anderer Fabrikate. BITTE
BEACHTEN! Das Wendegetriebe MS muR separat gefiillt werden.

3. Den Kraftstoff aus dem Kraftstoffilter ablassen und den Kraftstoffschlauch von
der Pumpe an seinem unteren Ende |6sen. Den Schlauch in einen Behalter
einfiihren, der ein Gemisch von 1/3 Esso Rust Ban 623 und 2/3 Dieseldl
enthalt.

4. Kraftstoffanlage entliften und Motor anlassen. Motor in schnellem Leerlauf
laufen lassen, bis etwa 1/4 Liter des Gemisches verbraucht ist.

5. Motor abstellen.

NACH DEM AUFLEGEN DES BOOTES SIND FOLGENDE VORKEHRUNGEN ZU
TREFFEN:

1. Kihlanlage wie folgt konservieren:

a. Die AblaRhahne (auf der Steuerbordseite) — einer fiir jeden Zylinder und
einer auf dem wassergekiihiten Auspuffrohr, siehe Abb. 26 — 6ffnen und
das gesamte Kihlwasser aus Motor und Auspuffrohr ablassen. Danach

samtliche Ablalthahne schlielen. MV ”‘%& \,ﬂ,

Abb. 26.  AblalRhdhne fiir Kiihlwasser

MD1B Hahn 1 und 2
MD2B Hahn 1, 2und 3
MD3B Hahn 1, 2, 3und 4
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b. In einem Behélter das Rostschutzmittel mit mindestens 20 Litern SufR-
wasser mischen. Das Rostschutzmittel soll vom Emulsionstyp sein, z.B.
Esso Cutwell 40, Shell Donax C oder ahnliches. Dem Wasser 20% Rost-
schutzol zusetzen und gut verrithren. Bitte beachten, daR das Ol dem
Wasser zuzusetzen ist, und niemals umgekehrt.

c. Die Saugleitung zwischen Kiihlwasserpumpe und KihlwassereinlaR im
Bootsboden von der Pumpe I6sen. Wenn ein MS-Untersetzungs-Wende-
getriebe eingebaut ist, die Saugleitung zwischen Untersetzungsgetriebe und
Bodeneinlald [0sen.

d. An den Saugeinla® der Kiihlwasserpumpe eine 1/2"-Gummischlauch (5/8"
bei MD3B) anschlieffen, der so lang sein soll, daf® er bis zum Boden des
Behalters mit dem Rostschutzgemisch reicht.

e. Den angeschlossenen Saugschlauch in den Behalter einfihren. Die Kraft-
stoffleitung in den Behalter mit dem Gemisch von Konservierungso! und
Kraftstoff belassen, den Motor anlassen und im Leerlauf arbeiten lassen,
bis das Wasser herausgesaugt ist. Hierbei bildet sich ein schiitzender Olfilm
inallen Kihlkanalen. BITTE BEACHTEN! Lassen Sie den Motor nie trocken
laufen, da sonst u.a. das Pumpenrad beschadigt werden kann. Danach den
Kihlwasserschlauch an den Bodeneinla und den Kraftstoffschlauch an der
Forderpumpe anschlielzen.

f. Alle AblaRhdhne 6ffnen und das gesamte Kihlwasser aus dem Motor
ablassen, siehe Abb. 26. Das Rostschutzgemisch bietet keinen Gefrier-
schutz fiir den Motor.

g. Deckel der Kihlwasserpumpe abnehmen und die Pumpe entleeren.
Pumpenrad fir Winterverwahrung herausnehmen (siehe ,,Wartung'’, Punkt
14). Antriebswelle in der Pumpe lassen und den Deckel wieder aufsetzen.
Das MS-Untersetzungsgetriebe durch Ldsen der Bodenschraube entleeren.

Disenhalter ausbauen und Konservierungsol in jeden Zylinder spritzen. Danach
den Motor einige Male durchdrehen, wonach die Diisenhalter wieder eingebaut
werden. Anziehmoment: siehe ,, Technische Daten".

Motor und Wendegetriebe dulRerlich mit Petroleum oder dergleichen reinigen
und abgekratzte Stellen anstreichen. Alle blanken Teile und die elektrische
Anlage mit einem korrosions- und feuchtigkeitsabweisenden Spray besplhen.
Den Zahnkranz (MD3B) auf dem Schwungrad und das Anlasserritzel und
dessen Welle mit Rostschutzol eindlen.

Batterie herausnehmen und in eine Aufladestation geben. RegelmaRiges
Aufladen ist erforderlich, damit die Batterie nicht zerstort wird.

ALLGEMEINE WARTUNGSANWEISUNGEN

MASSNAHMEN BEIM ZUWASSE RLASSEN

1.

Das gesamte Rostschutzdl aus Motor und Wendegetriebe pumpen und das
Olfilter auswechseln, siehe , Wartung”’, Punkte 3, 4 und 5. BITTE BEACHTEN!
Das Wendegetriebe MS hat einen separaten Olraum.

. Schmierél in Motor und Wendegetriebe fiillen, siehe ,,Wartung’’, Punkte 3 und

4.

. Pumpenrad in der Kihlwasserpumpe einbauen, siehe , Wartung’', Punkt 14.

Alle Schlauche anschlieRen und die Schlauchschellen nachziehen.

4. Motor und. Wendegetriebe duferlich von Rostschutzél reinigen.

5. Eine aufgeladene Batterie an Bord nehmen und die Batteriekabel anschliefien.

10.

BITTE BEACHTEN! Vertauschen Sie nicht die Kabel (siehe »~Wartung”, Punkt
15). Der Minus-Polbolzen soll mit dem geerdeten Kabel am Motor verbunden
werden.

Die Polschuhe nach dem Festziehen mit Polfett oder Vaseline einfetten.

Disenhalter ausbauen und den Motor einige Male mit dem Anlasser durch-
drehen, damit auf den Kolbenbéden noch vorhandenes Rostschutzol ausge-
blasen wird. BITTE BEACHTEN! Olspritzer verhindern. Die Diisenhalter
wieder einbauen, Anziehmoment, siehe ,, Technische Daten’’.

. Alle AblaRhdhne fiir die Kiihlanlage schlieBen. Den Bodenhahn fir den

Kihlwassereinlafls 6ffnen.

Das Boot zu Wasser lassen und Kraftstoff einfiillen. Feinfilter auswechseln
(siehe Punkt 9), Kraftstoff vorpumpen und die Anlage entliiften (siche Punkt
10). Sorgfaltig Kraftstoffbehalter und Leitungen sowie Anschlisse und Hahne
uberpriifen, so da mit Sicherheit keine Undichtigkeiten vorhanden sind.

. Motor anlassen und die Fahranleitung auf den Seiten 6—8 genay befolgen.

Motor mit eingeschaltetem Wendegetriebe warmfahren. Uberpriifen, daR keine
Kraftstoff-, Wasser-, Ol-, Luft- oder Abgasundichtigkeiten vorkommen. Solche
sind sofort zu beheben. Schrauben und Muttern nachziehen.

Wenden Sie sich an eine autorisierte Volvo-Penta-Kundendienst-Werkstatt und
lassen Sie an Motor und Wendegetriebe die im Wartungsplan vorgeschriebene
Wartung vornehmen.



7725080 - Heruntergeladen von www.volvopenta.com 20.05.2008 23:37:14

16
TECHNISCHE DATEN

Allgemeines
Motorbezeichnung . . . .. ... ... .. ........

Zylinderzahl . ... ... ... .. .. ... ... ....
Leistung, PS (DIN) bei 2500 U/min . . . ... ... ..
Hochste Betriebsdrehzahl, U/min . . . . .. ... ...
Bohrung, mm . . .. .. .. ...
Hub,mm ... ... .
Hubraum, Liter . . . ... ... ... ..........
Verdichtungsdruck, kp/cmZ(AnIasserdrehzahl)

Kleinste Leerlaufdrehzahl, U/min . ... .. ... ...
Drehrichtung in Richtung Schwungrad gesehen

GroRte Motorneigung bei Fahrt . .. .. ... ... ..
Motorgewicht einschl. Wendegetriebe, ca. kg . . . . . .

Ventile

Ventilspiel, warmer Motor
EinlaRventile, mm . .. .. ... .. ... . ... ..
AuslaBventile, mm . . ... ... L.
Dekompressionsvorrichtung, gréRte Senkung des Aus-
laBventils, mm . . ... ... ...

Schmieranlage

Motor einschl. RB-Wendegetriebe
Olfiilimenge, Motor Liter ausschl. Filter . . ... ...
einschl. Filter . . . ... ...
Olqualitdt . . .. ......................
Viskositat
iber +200C . .. .. ... ... ... ... ...
unter +20°C .. ... L
Oldruck, warmer Motor,
Leerlaufdrehzahl, kp/cm2 ...............
bei Héchstdrehzahl, kp/cm2 . . .. ... ......
MS-Untersetzungs-Wendegetriebe
Olfiilimenge, Liter . ... ... ..............
Olqualitdt . . ... .....................
Viskositat
Uber +200C . . . .. .. ... ... ... ... ... .
unter +200C . . . .. ... ...

Kiihlanlage

Thermostat, beginnt zu &ffnenbei©C . . .. .. .. ..
voll gedffretbei®C . . . .. .. ......

1,68

290

5,5
5,75

MD2B MD1B
5 |
25

2500

88,9

90,0

1,12 | 0,56
20-24

550—-650

im Uhrzeigersinn
159

-

220 | 165
0.30

0,35

0,5

3.0 1,70
3,25 1,95

Dieselschmierdl, Service DS

SAE 20
SAE 10W

0,8-15
2,0-30

0,60

Dieselschmierdl, Service DS

SAE 20
SAE 10W

60° 759
75° 90°

Kraftstoffanlage

Einspritzpumpe Fabrikat Bosch, MD1B
MD2B . ... ... ..

Férderdruck, kp/em2 . . .. ... ... ... ... ...
Disenhalter Fabrikat Bosch, Diisenhalterkdrper
Dise . ...........
Offnungsdruck kp/cm2
Voreinspritzwinkel, Kurbelwellengrade

Wendegetriebe

TYD o
Untersetzung Vorwaértslauf . .. ...........
Untersetzung Rickwiértslauf . .. .. .. ... ...

Elektrische Anlage

Batteriespannung, Volt . .. .. ... ..........
Batteriekapazitidt, max., AAMD3B . . .. ........
MD2B,MD1B . ... .....
Anlasserleistung, PSMD3B . .. ... ..........
Generatorleistung, max., W (Drehstrom) .. ... ...
Start-Zind-Generator, MD2B, MD1B
Generatorleistung, max. W . ... ..........
DauerleistungW .. .. ... .............
Anlasserleistung, PS . . .. ... ... ... .....
Spezifisches Gewicht der Batteriesiure:
Ladung erforderlich bei g/cm3
Aufgeladene Batterie, g/cm3

Anziehmomente

Zylinderkopfmutter
(Schliisselweite 19 mm), kpm . . . . ... ... ...
(Schitsselweite 15 mm), kpm . . . . . ... ... ..
Pleuelstangenschrauben, kpm . . . . .. ... ... ..
Kurbelwellenlager (Zwischenlager), kpm . . ... ...
Disenhaltermuttern, kpm . . . . . . ... ... ... ..

TECHNISCHE DATEN

PFR 1K 756A/380/11
PFR 2K 75A/381/11
PFR 3K 75A/382/11
0.75
KBL 87S578/4
DLLA 1508720

170—178
230260

Volvo Penta RB

1,87:1
1,7:1
3,42:1

Volvo Penta MS

1,91:1

12
150
60
450
135
90

1,230

1,267-1,285

11,0
4,5
6.5
8,0
2,0
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STORUNGSSUCHE BEI BETRIEBSSTORUNGEN

In dem nachstehenden Storungssuchplan sind nur die am haufigsten vorkommenden
Ursachen fiir Betriebsstorungen enthalten. Mit Hilfe der Anweisungen dieser
Betriebsanleitung kann der Bootsbesitzer im allgemeinen die meisten der hier
angefiihrten Fehler selbst beheben. Wenden Sie sich in Zweifelsfallen immer an die
nachste Volvo-Penta-Kundendienst-Werkstatt.

Befolgen Sie die Anweisungen des Wartungsplanes — dies gibt die grofte
Betriebssicherheit.

Storungssuchplan |
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X Hauptschalter nicht eingeschaltet; | siehe Punkt
entladene Batterie, Abbruch in 11,15
el. Kabeln.

X X Leerer Kraftstoffbehalter, ge- siehe Punkt
schlossener Kraftstoffhahn, 9,10
blockiertes Kraftstoffilter.

X X X Wasser, Luft oder Verunreini- siehe Punkt
gungen im Kraftstoff. 9,10

X X X X Fehlerhafte Disenhalter siehe Punkt 13

X Boot unnormal belastet, Bewuchs | siehe Seite
am Bootsboden. 6
X X Schaden am Propeller
X Verstopfung in Kiihlwasserein- siehe Punkt
lalR, Kihimanteln; Pumpenrad 14
oder Thermostat fehlerhaft.

Personalien

ANSCArITt . . e

Fernruf . .

Nachste Volvo-Penta-Vertretung

Angaben liber den Motor

MOTOTTYD . . .
MOTOINUMIMEr . . . o L o e e e et e e e e e e e e
Wendegetriebe, Typ ... .. .. Untersetzung . . . .. .. .
Wendegetriebe, Herstellungsnummer . ... ... ...

Propellerabmessung . . . . . ..

Die in dieser Betriebsanleitung angegebenen technischen Daten und Konstruktions-
angaben sind nicht bindend.

Wir behalten uns das Recht vor, Anderungen ohne vorhergehende Mitteilung
vorzunehmen.

Technische Information
AB VOLVO PENTA
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